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1 Wstęp 

 1.1  Zakres opracowania 

Opracowanie obejmuje koncepcję dla inwestycji: „PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ 
NR 719 W ZAKRESIE ŚCIEŻKI PIESZO - ROWEROWEJ, ŚCIEŻKI ROWEROWEJ, CHODNIKA 
NA ODCINKU OD KM 35+140 DO KM 37+000 NA TERENIE GMINY GRODZISK 
MAZOWIECKI”. Inwestycja zlokalizowana jest w województwie mazowieckim, powiecie 

grodziskim, gminie Grodzisk Mazowiecki, w pasie drogowym drogi wojewódzkiej nr 719 (ul. 

Żyrardowska). 

 1.2  Podstawa opracowania 

Do wykonania niniejszego opracowania posłużyły następujące materiały wyjściowe: 

• umowa z Zamawiającym, 

• mapa zasadnicza w skali 1:500, 

• aktualizacja mapy zasadniczej w zakresie sytuacyjno-wysokościowym (aktualizacja mapy 

wykonana w XI.2019) 

• obowiązujące przepisy w zakresie warunków technicznych. 

2 Stan istniejący 

 2.1  Istniejące zagospodarowanie 

Odcinek objęty przebudową w zakresie budowy ścieżki rowerowej został podzielony na 

dwa odcinki. Pierwszy obejmuje odcinek drogi wojewódzkiej nr 719 od km 35+140 do 

36+240, drugi od km 36+540 do 36+980. Nieciągłość w opracowaniu i podział na odcinki 

wynika z wykonanego już wcześniej opracowania obwodnicy Grodziska Mazowieckiego, 

która przecina drogę wojewódzką nr 719. Elementy projektowane dopasowano na styku 

opracowań. Na obu odcinkach droga wojewódzka posiada klasę G. 

Na całym odcinku droga wojewódzka ma przekrój szlakowy daszkowy 1x2. W przekroju 

znajduje się jezdnia o szerokości ok. 7,00m wraz z gruntowym poboczem o szerokości zmiennej 

oraz oddalony od jezdni chodnik. Na jezdnię prowadzą liczne zjazdy indywidualne i publiczne o 

szerokościach odpowiadających szerokości bram do posesji lub wjazdom na tereny usługowe. 

Sąsiedztwo drogi stanowią domy jedno- i wielorodzinne, zakłady usługowe. Droga jest oświetlona 

oraz posiada odwodnienie w postaci rowów.  

Na odcinku objętym opracowaniem droga wojewódzka po stronie projektowanej ścieżki 

rowerowej (po stronie północnej) krzyżuje się z: 

• drogą publiczną gminną – ulicą Kresową (dr. gminna nr 150809W), 

• drogą publiczną gminną – ulicą Malinową (dr. gminna nr 150836W), 

• drogą publiczną gminną – ulicą Kasztanową (dr. gminna nr 150782W), 

• drogą publiczną gminną – ulicą Żurawią (dr. gminna nr 151002W), 

• drogą publiczną gminną – ulicą Mleczną (dr. gminna nr 410432). 

 

Na terenie planowanej Inwestycji znajdują następujące sieci uzbrojenia terenu: 

• napowietrzna oraz doziemna linia energetyczna nN wraz z przyłączami, 

• napowietrzna oraz doziemna linia telekomunikacyjna wraz z przyłączami, 

• doziemna sieć gazowa wraz z przyłączami, 
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• kanalizacja sanitarna wraz z przyłączami,  

• sieć wodociągowa wraz z przyłączami. 

3 Roboty rozbiórkowe 

W ramach inwestycji rozbiórce podlegają: 

• nawierzchnia istniejących chodników, zjazdów oraz ich obramowanie, 

• rowy drogowe ulegające zakryciu lub przebudowie, 

• wskazane do rozbiórki elementy sieci uzbrojenia terenu. 

4 Projektowane zagospodarowanie terenu 

Celem opracowania było wskazanie możliwości lokalizacji ścieżki rowerowej z chodnikiem lub 

ścieżki pieszo – rowerowej w pasie drogowym drogi wojewódzkiej nr 719 (ul. Żyrardowskiej) na 

terenie gminy Grodzisk Mazowiecki w zakresie pikietaża od km 35+140 do km 37+000. 

Rozwiązania zaproponowane w niniejszej koncepcji dostosowano do projektowanej obwodnicy 

Grodziska Mazowieckiego. 

Z uwagi na szerokość pasa drogowego, dostępność terenu, a także kontynuację istniejącej 

ścieżki w ul. Żyrardowskiej, proponuje się lokalizację po północnej stronie jezdni drogi 

wojewódzkiej. Przyjęto, że wykonanie ścieżki pieszo – rowerowej o szerokości 3,00m, zapewni 

możliwość bezpiecznego korzystania z niej przez pieszych i rowerzystów, a także pozwoli 

zmniejszyć koszy wykonania inwestycji w porównaniu do odrębnych ciągów dla pieszych i dla 

rowerzystów. Należy również zauważyć, że na znaczącym odcinku objętym opracowaniem, 

zlokalizowanie osobnego chodnika oraz ścieżki rowerowej, z uwagi na zbyt małą szerokość pasa 

drogowego, byłoby niemożliwe. 

Jako zasadę przyjęto lokalizowanie ścieżki pieszo – rowerowej oddalonej o możliwie 

największą odległość od krawędzi jezdni drogi wojewódzkiej. W przypadku konieczności zbliżenia 

ścieżki do krawędzi jezdni, proponuje się co najmniej krawężnik oddzielający ruch pieszo – 

rowerowy od ruchu samochodowego lub krawężnik oraz dodatkową opaskę o szerokości 0,50m. 

Inwestycja będzie wymagała również przebudowy istniejących zjazdów, tak aby dopasować je 

wysokościowo do projektowanej ścieżki, a także zapewnić ciągłość ścieżki pieszo – rowerowej 

poprzez przecięcie zjazdu nawierzchnią ścieżki.  

Przyjęto następujące parametry: 

• ścieżka pieszo – rowerowa: szerokość min. 3,00m (szerokość nie obejmuje 

obramowania nawierzchni); pochylenie poprzeczne nawierzchni: 2% w kierunku 

projektowanego odwodnienia, lokalnie przyjęto pochylenie poprzeczne 3% w rejonie 

zjazdów o znacznym istniejącym nachyleniu; pochylenie podłużne ścieżki 

dopasowano do pochylenia podłużnego jezdni drogi wojewódzkiej oraz do terenu 

przyległego, pochylenie podłużne ścieżki nie będzie większe niż 3% 

• opaska: szerokość 0,50m, zlokalizowana pomiędzy ścieżką pieszo – rowerową a 

jezdnią drogi wojewódzkiej; pochylenie poprzeczne opaski: 2% w kierunku jezdni 

drogi wojewódzkiej, 

• pobocze jezdni drogi wojewódzkiej: szerokość 1,25m; pochylenie poprzeczne 

pobocza: 6% w kierunku rowu drogowego 

• ścieżka pieszo - rowerowa obramowana obrzeżami betonowymi 8x30 cm (na ławie 

betonowej z betonu C 12/15), 

• jezdnia obramowana krawężnikiem betonowym 15x30 cm na ławie betonowej z 

betonu C 12/15, 

• skarpy o nachyleniu 1:1,5 lub mniejszym, 

• zjazdy, które ze względu na budowę ścieżki pieszo – rowerowej należy przebudować;  
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o zjazdy indywidualne powinny mieć jezdnię o szerokości min. 3,00m oraz 

obustronne pobocza o szerokości 0,75m; przecięcie z krawędzią jezdni 

należy wykonać skosem 1,50m x 1,50m lub łukiem kołowym o promieniu min. 

R=3,00m,  

o zjazdy publiczne powinny mieć jezdnię o szerokości min. 3,50m oraz 

obustronne pobocza o szerokości min. 0,75m; przecięcie z krawędzią jezdni 

należy wykonać łukiem kołowym o promieniu min. R=5,00m; 

 

Konstrukcje projektowanych nawierzchni: 

Konstrukcja nawierzchni ścieżki pieszo - rowerowej 

• warstwa ścieralna z AC8S – gr. 4 cm,  

• podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3 0-31,5 - gr. 15 

cm, 

• warstwa mrozoodporna z kruszywa stabilizowana cementem C1.5/2, Rc<4MPa 

(Rm=2,5MPa)  – gr. 10cm 

• podłoże rodzime doprowadzone do E2≥35 MPa, Is≥1,00 

 

Konstrukcja nawierzchni zjazdu 

• warstwa ścieralna z kostki betonowej (kolor czerwony) - gr. 8 cm, 

• podsypka cementowo - piaskowa - 1:4 - gr. 3 cm, 

• podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie 0-31.5 – gr. 15 cm, 

• warstwa mrozoodporna z kruszywa stabilizowana cementem C1.5/2, Rc<4MPa 

(Rm=2,5MPa)  – gr. 10cm, 

• podłoże rodzime doprowadzone do E2≥35 MPa, Is≥1,00. 

 

Konstrukcja opaski 

• warstwa ścieralna z kostki betonowej (kolor czerwony) - gr. 8 cm, 

• podsypka cementowo - piaskowa - 1:4 gr. 3 cm, 

• podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 - gr. 15 cm, 

• podłoże rodzime doprowadzone do E2≥35 MPa, Is≥1,00. 

 

Organizacja ruchu 

Budowa ścieżki pieszo – rowerowej będzie wymagała zmian w stałej organizacji ruchu. 

Oprócz oznakowania samej ścieżki konieczna może okazać się przebudowa konstrukcji 

wsporczych istniejącego oznakowania, tj. na konstrukcje niechodzące w skrajnię rowerową czy 

pieszą.  

 

Odwodnienie 

Ścieżka pieszo – rowerowej będzie odcinkami zlokalizowana w miejscu obecnego rowu 

drogowego. W celu zachowania poprawnego odwodnienia drogi wojewódzkiej zaproponowano 

przebudowę systemu rowów oraz, na odcinkach gdzie miejsca na rów drogowy będzie zbyt mało, 

budowę kanalizacji deszczowej oraz odwadnianie nawierzchni jezdni drogi wojewódzkiej poprzez 

wpusty krawężnikowe odprowadzające wody opadowe oraz roztopowe do kanalizacji 

deszczowej.  
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Rowy przyjęto jako rowy trapezowe o głębokości min. 0,50m oraz szerokości dna min. 0,40m. 

Nachylenie skarpy rowu założono jako 1:1.5. Na rowach pod zjazdami należy wykonać przepusty 

z PEHD o średnicy wew. min 400m i sztywności obwodowej min. SN8. Zakończenia przepustów 

należy wykonać z elementów prefabrykowanych lub stosując zabruk z kamienia polnego na 

zaprawie cementowej. Dno oraz skarpy rowów należy umocnić darniną. Z uwagi na niewielkie 

pochylenie podłużne rowu (maks. 0,77%) nie przewidziano dodatkowych umocnień dna oraz 

skarp rowu. 

Ścieżka pieszo – rowerowa będzie odwadniana poprzez nachylenie jej powierzchni w kierunku 

rowów drogowych lub wpustów w jezdni drogi wojewódzkiej. Wyjątek stanowi odcinek ścieżki 

pieszo – rowerowej, który z uwagi na ukształtowanie terenu zostanie nachylony w kierunku 

terenu przyległego do pasa drogowego, a wody opadowe i roztopowe zostaną ujęte w 

zaproponowane odwodnienie liniowe na zewnętrznej krawędzi ścieżki pieszo – rowerowej. Dalej, 

woda zostanie odprowadzona do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej.  

 

Oświetlenie 

Droga wojewódzka na całym odcinku objętym opracowaniem posiada oświetlenie uliczne. Na 

etapie projektu budowlanego należy przeanalizować istniejące oświetlenie i ewentualnie 

przewidzieć doświetlenie ścieżki pieszo – rowerowej. 

 

Sieci uzbrojenia terenu niezwiązane z gospodarką drogową 

W ramach inwestycji będzie konieczna przebudowa istniejącej sieci uzbrojenia terenu, która 

wchodzi w kolizję z projektowaną ścieżką pieszo – rowerową.  

Konieczne do przebudowy sieci: 

• przebudowa napowietrznej linii elektroenergetycznej niskiego napięcia na odcinku 

drogi wojewódzkiej w pikietażu od km 36+540 do km 36+900, 

• przebudowa kablowej sieci elektroenergetycznej niskiego napięcia na odcinku drogi 

wojewódzkiej w pikietażu od km 35+280 do km 35+325, 

• przebudowa sieci teletechnicznej na odcinku drogi wojewódzkiej w pikietażu od km 

35+513 do km 35+540, 

• przebudowa sieci teletechnicznej w km 35+220 

 

Kanał technologiczny 

Na etapie wykonywania projektu budowlanego należy rozpatrzyć potrzebę budowy kanału 

technologicznego. W przypadku decyzji o braku konieczności budowy kanału technologicznego 

należy uzyskać stosowną zgodę Ministra Cyfryzacji dla zarządcy drogi, zezwalającą na 

rezygnację z budowy kanału technologicznego.  

 

Zieleń 

Z uwagi na będące w kolizji z planowaną ścieżką pieszo – rowerową drzewa, konieczna 

będzie ich wycinka. W koncepcji przewidziano humusowanie niezagospodarowanego terenu, 

znajdującego się pomiędzy północną krawędzią jezdni drogi wojewódzkiej a północną granicą 

pasa drogowego. Grubość ziemi urodzajnej powinna wynosić min. 10cm. Tereny zielone należy 

obsiać trawą.  

Zestawienie powierzchni 

• ścieżka pieszo – rowerowa, ścieżka rowerowa, chodnik – 4904m2, 

• zjazdy – 935 m2, 

• pobocze jezdni drogi wojewódzkiej oraz zjazdów – 654 m2. 
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5 Zgodność planowanej inwestycji z Miejscowym 

Planem Zagospodarowania Przestrzennego 

Obszar, na którym planuje się inwestycję jest częściowo pokryty obowiązującym Miejscowym 

Planem Zagospodarowania Przestrzennego, przyjętego uchwałami: 

• Uch. Rady Miejskiej Nr 496/2013 z dnia 23 stycznia 2013 r. w sprawie uchwalenia 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla części terenu miasta Grodzisk 

Mazowiecki Jednostka B2 

• Uch. Rady Miejskiej Nr 78/2015 z dnia 4 lutego 2015 r. w sprawie uchwalenia 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla części terenu miasta Grodzisk 

Mazowiecki Jednostka B4 

Planowana inwestycja jest zgodna z zapisami powyższych uchwał.  

Na odciek ścieżki pieszo – rowerowej, który nie ma pokrycia Miejscowym Planem 

Zagospodarowania Przestrzennego, inwestor będzie zobowiązany uzyskać decyzję o lokalizacji 

inwestycji celu publicznego.  

6 Załączniki do opracowania 

• Zał. 1 - Opinia Mazowieckiego Zarządu Dróg Wojewódzkich w Warszawie 

• Zał. 2 - Opinia Marszałka Województwa Mazowieckiego  

• Zał. 3 – Uprawnienia projektowe – Krzysztof Suliga 

• Zał. 4 – Zaświadczenie o przynależności do DOIIB 

• Zał. 5 – Zestawienie kosztów inwestycji 
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Zał. 1. Opinia Mazowieckiego Zarządu Dróg Wojewódzkich w Warszawie 
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Zał. 2. Opinia Marszałka Województwa Mazowieckiego 
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Zał. 3 – Uprawnienia projektowe – Krzysztof Suliga (1/2) 
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Zał. 3 – Uprawnienia projektowe – Krzysztof Suliga (2/2) 
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Zał. 4 - Zaświadczenie o przynależności do DOIIB – Krzysztof Suliga 
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Zał. 5 – Zestawienie kosztów wykonania inwestycji (1/3) 
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Zał. 5 – Zestawienie kosztów wykonania inwestycji (2/3) 
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Zał. 5 – Zestawienie kosztów wykonania inwestycji (3/3) 
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7 Część rysunkowa 

W części rysunkowej zamieszczono następujące rysunki: 

• GSR-PO – Plan orientacyjny, 

• AKT 01 do 04 – Zakres aktualizacji sytuacyjno – wysokościowej, SKALA 1:500, 

• 01 do 04 – Projekt zagospodarowania terenu, SKALA 1:500, 

• GSR-PK – Przekroje charakterystyczne, SKALA 1:50, 

• PP 01 do 08 – Przekroje podłużne, SKALA 1:50/500. 
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